Vysokorychlostni trat’ Ustecko logicky a efektivné (VRT-U-L-E)

Jsme obéanska iniciativa usilujici o efektivnost, participaci a transparentnost
v procesu planovani Vysokorychlostni trati na tzemi Usteckého kraje. Podporujeme cile
obci memoranda Mezi tunely a spolku Rozvrtana krajina.

Podporujeme vystavbu Vysokorychlostni trati (VRT) a kvalitnéj$i napojeni Ceské
republiky do TENT-T. Vnimame ji jako zasadni rozvojovy projekt pro Ustecky kraj

i celou CR. Mezi nesporné pFinosy patii zefektivnéni dopravy v podobé& zkraceni
pfepravnich dob a redukce emisi diky pfesunu silniéni (nakladni i osobni) dopravy na
Zeleznici. Zaroven vS8ak musime upozornit na fadu zjevnych nedostatkii a negativ
spojenych s dosavadnim procesem planovani.

Aktudlni trasovani Spravy zeleznic (SZ) v Useku RS4 nedostateéné minimalizuje
nezbytna negativa (hluk, vibrace, prasnost) a pfipousti zcela zbyteéna potencialni
negativa pro Ustecky kraj (fragmentace krajiny a narudeni urbannich struktur) se
zasadnim dopadem na mésto Usti nad Labem.

Znaény narust nakladni dopravy v centralni éasti Usti nad Labem i enormni rozloha
vlakotvorby (technické udrzby) v oblasti Zapadniho nadrazi navzdy zamezi potfebny
budouci urbanni rozvoj, zpfistupnéni bifehl fek Labe i Biliny a neumozni potencialni
socioekonomicky prinos téchto oblasti (administrativni budovy, vyzkumna centra,
bydleni, parky, atp.).

Nizka kapacita Stredohorského tunelu misto uvolnéni udoli feky Labe zpUsobi jeji
nelogické pretizeni. Tato varianta zaroven necitlivym zplisobem zasahne do krajiny
Ceského stredohofi na Litoméficku.

Zminéné negativni, az destruktivni dopady jsou zplUsobeny dlouhodobé zanedbanou
participaci, absenci zasadnich obora v procesu planovani (architektura, urbanismus)

i nerespektovanim odbornych stanovisek nezavislych posudki. SZ nedostateéné
oduvodnila odmitnuti urbanisticky a ekologicky vyhodnéjSich levobieznich variant
(multikriterialné hodnocenych nezavislymi studiemi) a ucelové prosazuje ekonomicky

i procesné nejjednodussi variantu s nejvice negativnimi dopady na dotéené obce

a krajinu. Nedostate¢na participace neumoznuje efektivni kritiku, coz zpUsobuje
absenci nestranného a oficialniho prezkumu, ¢imz je cely proces ohrozen vaznym
rizikem soudnich sporu.

Je potfebné okamzité zapojeni nezavislych odbornikii do pracovnich skupin,
zpracovani kvalitnich nezavislych posudki a ztransparentnéni celého procesu
planovani pro laickou i odbornou verejnost.

Nesouhlasime s divody uvedenymi ve Studii proveditelnosti SZ Nového
zelezni¢niho spojeni Praha — Drazdany z 20. 12. 2020, na jejimz zakladé Centralni
komise Ministerstva dopravy (MD) odmitla levobfezni varianty. Z tohoto odGvodnéni neni
patrné, na zakladé éeho se MD takto rozhodlo. Proto by zastupitelstvo Usteckého



kraje mélo po MD vyzadovat relevantni posudky a odivodnéni tohoto zasadniho
kroku.

Pozadujeme zaclenéni levobieznich variant do procesu posuzovani — z davodu
vyhnuti se zbyte€nym soudnim sportim, které by prodlouzily a ohrozily cely proces.

Z odbornych studii a posudki vyplyvaji zasadni pozitiva téchto variant pro cely
Ustecky kraj.

Kvali vySe zminénému zadame krajské zastupitele o odmitnuti 5. aktualizace Zasad
Gzemniho rozvoje (5. aZUR).

Usti nad Labem 5. kvétna 2024
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